Extra Drei

Ein normaler ist nicht genug? Dann sollten die tiber 300 PS
-~ starken Varianten von und fiir Abhilfe sorgen.
% | ' Ein klart, ob sie dazu im Stande sind




angriffslustig — gegen die tollwiitige Ader eines Audi S3 ist in

der Kompaktwagenklasse momentan kein Kraut gewachsen.
Ob BMW 130i oder Mazda 3 MPS, die Kombination aus Allradantrieb
und 265-Turbo-PS ist keiner in der Lage zu knacken. Trotz der ver-
haltnisméaBig speckigen 1500 Kilogramm beif3t sich die 53-Konkur-
renz, wie unser Vergleichstest in Heft 12/2006 bewiesen hat, am
Power-Bayern die Zahne aus.

Dankbares Frischfleisch also fur die Tunergilde. Zumal sich der
aufgeladene 2,0-Liter-Direkteinspritzer als fruchtbarer Boden zum
Schirfen von Leistungsresourcen zeigt. Und als in weiten Teilen
bekannte GroBe aus VW Golf GTI oder Audi A3 obendrein. Also
nichts wie hinein in die Untiefen der Motorelektronik, um heraus-
zukitzeln, was aus solch leistungsfordernden Parametern wie bei-
spielsweise Ladedruck und Einspritzmenge noch zu holen ist.

Rund 15 Prozent liegen in der Elektronik noch verborgen, da
sind sich die Motorengurus von B&B Automobiltechnik und Motoren
Technik Mayer einig. Wobei sich Letzterer im vorliegenden Ver-
gleichsfall zusatzlich noch die Freiheit erlaubt, das komplette Ab-
gassystem des S3 Uiber Bord zu werfen um dem Vierventiler die
Pressatmung zu nehmen. Stattdessen schnaubt der Direkteinspritzer
nun freier aus. Durch ein modifiziertes Vorrohr, einen Metallkata-
lysator sowie einen neuen Mittel- und Endschalldampfer bristet
sich das MTM-Derivat mit einer Leistung von 330 PS und einem
maximalen Drehmoment von 420 Newtonmeter. Reichlich Holz, das
mit rund 4500 Euro auch nicht gerade wenig Schotter kostet.

E r ist der scharfste Hund unter seinesgleichen. Bissig, gierig,
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