\ _Beschleunigungs-
. Bremspriifung

MOV'IT, $catol

Neben sieben Herstellern
schickten beim 0-300-0-
Beschleunigungs-Brems-Duell
auch ebenso viele Veredler
ihre Autos ins Rennen. Extrem-
Tuner MTM und Newcomer
Mathilda Racing setzten bei
ihren Kreationen aus dem VW-
Konzern, dem Audi A1 Nardo
Edition und dem Scirocco
GT-R1, gar auf Frontantrieb

Es gibt Dinge, die es eigentlich gar nicht
gibt. Oder besser: die im Grunde ge-
nommen und nach allem, was man Gber die
Jahre gelernt hat, nicht wirklich funktionieren
konnen. Frontantrieb und weit tGber 400
beziehungsweise glatte 500 PS beispiels-
weise.

Und doch - so wie wir (iber die Jahre be-
greifen mussten, dass die dem Konzept nach
eigentlich benachteiligten Heckmotor-Sport-
wagen gegeniiber anderen, theoretisch sinn-
volleren Fahrzeugkonfigurationen noch lange

Aktion = Das Beschleunigungs- und Bremsduell 0-300-0 km/h, Teil 2 Tuning

nicht das Nachsehen haben miissen (siehe
Supertest des Porsche 911 Carrera S vom Typ
991 ab Seite 18), so durften wir anhand starker
Fronttriebler in letzter Zeit studieren, dass die
ehedem flir Autos mit diesem Antriebskonzept
als magisch geltende Leistungsgrenze von 200
PS langst obsolet ist.

Ob Renault Mégane R.S. mit bis zu 265
PS oder Ford Focus RS 500 mit 350 Pferde-
starken: Eine aufwendige, Antriebsmomente
in der Lenkung minimierende Vorderachskon-
struktion und ein sorgféltig abgestimmtes me-

chanisches Sperrdifferenzial vorausgesetzt,
diirfen inzwischen getrost auch mehrerlei Kraf-
te ungezuligelt an einer Achse angreifen.

So gesehen war es also wohl nur eine
Frage der Zeit, bis die leistungsstarken Front-
triebler den Vertretern der Allrad-Fraktion
auch bei High-Speed-Events wie dem von
Dunlop und sport auto anno 2009 in Papen-
burg ins Leben gerufenen Beschleunigungs-
Brems-Duell 0-300-0 ins flotte Handwerk
pfuschen wiirden - wie im September 2011
dann auch geschehen. Insbesondere der
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9ff-Porsche GTurbo R

Der Name triigt: Basis des bei
der 9ff Fahrzeugtechnik GmbH
auf Trab gebrachten Elfers ist

nicht etwa der Turbo, sondern
das Sportmodell Porsche GT3
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Beschleunigung — Verzdgerung

0-300-0 km/h: 21,5 Sekunden

TECHNISCHE DATEN

vom im bayerischen Wettstetten beheima-  Radlastverschiebung dabei die Uberhand Motor: Sechszylinder-Boxermotor mit 2

teten Audi-Spezialisten MTM beigesteuerte  gewinnt und der kleine Kerl den Aufstand Turboladern, 3894 cm?, 1200 PS (882 kW) bei

A1 sorgte mit seinem kompakten, auffallend  probt? SchlieBlich gibt das GroRenverhltnis 8100/min, 1150 Nm bei 5800/min, 308,2 PS/L, max.

orange-schwarz-weifs gehaltenen Kleid vom  zwischen vorderer und hinterer innenbeliif- Ladecseiek 1 Bhar :

s i ; ; Kraftiibertragung: Hinterradantrieb,

Stand weg fur Aufmerksamkeit. teter und gelochter Stahischeibe (376 zu sequenzielles Sechsganggetriebe, PSM

2,4 Kilogramm pro PS? Da musste was 230 Millimeter) unschwer Auskunft dariiber, Bremsen: Innenbeliiftete und gelochte Keramik-

gehen. Wenngleich — ganz ehrlich—willman  wo die Verzégerung wirksam wird. Scheiben rundum, @ vo/hi 380/350 mm, vorn

das wirklich? Mit so einer Knutschkugel aus Schlussendlich tut der smarte Zweittirer Sechskolben-, hinten Vierkolben-Festséttel, ABS

dem Stand auf Tempo 300 preschen und freilich nichts dergleichen, zumindest nicht Bereifung: 245/35 ZR 19 vorn und

- schlimmer noch - aus eben dieser Ge-  beim Bremsen. Der Aufstand iber die Vor- aw?onﬁ ;g;';“eq?ﬁ"}ggs\f Spqr;ga:;(x G;

schwindigkeit heraus dann auch voll in die  derachse unterbleibt schon deshalb, weil SR : 0. 1a1 KOVT. 5, Nrmmat; 95 kin/h,
; : ‘ : + s = Grundpreis: ab 315 000 Euro

Eisen gehen? Was, wenn die dynamische die realisierten durchschnittlichen Verzége-

53

Www.sportauto-online.de







